Forslag

Lov om &ndring af lov om skibes besatning, lov om beskatning af sgfolk,
sgmandsloven, lov om Handelsfladens Velferdsrad og lov om sikkerhed til sgs

(Ophaevelse af kravet om dansk/EU/E@S indfedsret for skibsfarere pa skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister,
etablering af et udenrigsfradrag for visse danske sgfarende, gkonomisk beskyttelse af efterladte sgfarende og gennemfarelse af
e@ndringsprotokollen til SUA-konventionen)
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I lov nr. 15 af 13. januar 1997 om skibes besatning, som
&ndret bl.a. ved § 2 i lov nr. 902 af 16. december 1998, § 2 i
lov nr. 1462 af 22. december 2004 og senest ved § 3 i lov nr.
493 af 12. maj 2010, foretages falgende a&ndringer:

1. § 6, stk. 4, 2. pkt., ophaves.

2.1813, stk. 1, 2. pkt., § 19, stk. 2, 1. pkt., og § 24, 1. pkt.,
&ndres »handels-« til: »skibe registreret i Dansk Almindeligt
Skibsregister«.

3.1 813, stk. 4, udgar »8 6, stk. 4,«.
§2

I lov nr. 386 af 27. maj 2005 om beskatning af sgfolk
(semandsbeskatningsloven), som endret senest ved § 12 i lov
nr. 521 af 12. juni 2009, foretages falgende &ndringer:

1. 183, stk. 1, 1. pkt., indseettes efter »ved arbejde«: » inden
for EU/E@S«.

2.1 § 3 indseettes som stk. 3 :

»Stk. 3. Personer, som erhverver lgnindkomst ved arbejde
uden for EU/E@S om bord pa danske eller udenlandske skibe,
kan ved opgarelsen af den skattepligtige indkomst fradrage et
belgb et belgb pa 105.000 kr. Har den pageldende kun lgn-
indtaegt som neaevnt i 1. pkt. i en del af aret, eller er der tale om
ansattelse pa deltid, nedszattes fradraget forholdsmaessigt. Det
er en betingelse for fradrag, at forhyringsvilkarene for den
pageeldende svarer til, hvad der sedvanligvis galder for sg-
folk.«

@konomi- og Erhvervsmin.,
Sofartsstyrelsen, j.nr. 201100777
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I sgmandsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 742 af 18. juli
2005, som &ndret senest ved § 2 i lov nr. 493 af 12. maj 2010,
foretages falgende a&ndringer:

1. Overskriften til afsnit 2 i kapitel 2 affattes saledes:

»2. Sgmandens ret til at kraeve afsked og gkonomisk statte til
efterladte sgfarende«

2. Efter § 10 indsaettes:

»§ 10 a. Med henblik pa at gge beskyttelsen af personer,
der som fglge af rederens vasentlige misligholdelse af deres
ansettelseskontrakt er efterladt pa et dansk skib eller pa et
udenlandsk skib i dansk havn kan gkonomi- og erhvervsmi-
nisteren yde tilskud til deekning af udgifter til de pageeldendes
1) hjemrejse med underhold, i det omfang dette ikke sker
som fglge af andre af lovens bestemmelser, og

2) underhold om bord, herunder forplejning, sikring af var-
me, elektricitet, kommunikation, hygiejne m.v., indtil
hjemrejse finder sted.

Stk. 2. Der afsattes en serlig pulje til tilskud, hvis starrelse
fastsattes pa de arlige finanslove. Sgfartsstyrelsen forestar
administrationen af puljeordningen.«

3. 8§63, stk. 2, 3. pkt., affattes séledes:

»Er den begaede forbrydelse en handling omfattet af artikel
3, 3bis, 3ter eller 3quater i FN’s konvention af 10. marts 1988
til bekeempelse af ulovlige handlinger mod sgfartssikkerhe-
den, som henholdsvis &ndret og indsat ved protokollen af 1.
november 2005 til denne konvention, kan skibsfgreren dog
overgive den mistenkte til vedkommende myndighed uden
for riget.«

AU004321



§4

I lov nr. 253 af 25. april 1990 om Handelsfladens
Velferdsrad (velfaerdsloven), som andret ved lov nr. 212 af
28. marts 2001 og lov nr. 304 af 30. april 2003, foretages
falgende &ndringer:

1. 8§ 4, stk. 5, affattes saledes:
»Stk. 5. Handelsfladens Velferdsrad afleegger regnskab ef-
ter arsregnskabsloven.«

2.85,stk. 1 0g 2, ophaeves og i stedet indsattes:

»Midlerne til velfeerdsarbejdet tilvejebringes ved en afgift
pa 240 gre pr. dag for hver sgfarende, der er forhyret pa et
dansk handelsskib, herunder skibsfarere, og som er forsikret
mod folger af ulykkestilfeelde i henhold til lov om arbejds-
skadesikring. Afgiften pahviler den sgfarende med 70 are og
rederen med 170 gre.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 2.
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I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgerelse nr. 654 af
15. juni 2010, foretages falgende &ndring:

1. § 27, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren kan yde tilskud
til Fiskeriets Arbejdsmiljerads arbejde med radgivning, vej-
ledning, information, analyser, malinger og gvrige forebyg-
gelsesmassige aktiviteter. Belgbets starrelse fastsettes pa de
arlige finanslove.«
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Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. juli 2011, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. Skatteministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttrae-
den af § 2.
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Stk. 1. Loven geelder ikke for Feergerne.

Stk. 2. Loven geelder ikke for Grgnland, men 8 1 og § 3 kan
ved kongelig anordning helt eller delvis szttes i kraft for
Grgnland med de &ndringer, som de gregnlandske forhold til-
siger.
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1. Lovforslagets baggrund og formal

Det overordnede formal med lovforslaget er at styrke
rederiernes og de danske sgfarendes globale konkurren-
ceevne. Pa trods af den gkonomiske krise har Danmark
fastholdt sin styrkeposition som sgfartsnation. Tonna-
gen er vokset, valutaindtjeningen er, efter et fald under
krisen, igen stigende, og pa det seneste ses ogsa etable-
ring af nye virksomheder i Danmark med skibsfart som
omdrejningspunkt.

Den gkonomiske krise har imidlertid rykket ved for-
udseetningerne for maritim vakst og gget presset pa de
rammevilkar, som skal sikre skibe under dansk flag,
fortsat indflagning samt fastholdelse af maritime kom-
petencer i Det BIA Danmark, som omfatter de danske

rederier samt en reekke relaterede, maritime erhverv og
institutioner.

Der er fortsat gode muligheder for at udbygge styrke-
positionen gennem yderligere veekst i den danskflagede
tonnage og dermed i Det Bla Danmark. Men det forud-
seetter, at rederierne ogsa fortsat vaelger det danske flag
til deres skibe. Skal den nuveerende styrkeposition séle-
des fastholdes og udbygges, bgr der gennemfares ngd-
vendige justeringer af rammevilkarene for bade rederier
og safarende og styrke evnen til at konkurrere under de
globale markedsvilkar, som kendetegner skibsfarten.

Det at kunne ansztte personer fra det globale arbejds-
marked er allerede en del af rammevilkarene i Dansk
Internationalt Skibsregister (DIS), dog med undtagelse
af et krav om dansk indfgdsret for skibsfareren. Ind-
fedsretskravet geelder dog ikke for personer, som er
omfattet af De Europziske Fellesskabers regler om
etableringsret, arbejdskraftens frie bevaegelighed eller
ret til udveksling af tjenesteydelser.

Fremtidig veekst i DIS er en forudsatning for en fortsat
styrkelse af Det Bla Danmark, samt for at nye rederier
etablerer sig i Danmark med danskflaget tonnage.

Hidtil har der veeret givet dispensationer fra kravet om
dansk/EU/E@S indfgdsret til lidt under 10 % af skibene
i DIS. Dette har sikret en rekke indflagninger til dansk
flag over de seneste ar. Ved rederiernes ansggninger om
dispensation har begrundelsen vearet, at det ikke har vee-
ret muligt at rekruttere et tilstreekkeligt antal kvalifice-
rede skibsfgrere med dansk/EU/E@S indfadsret, samt at
afskiberen/kunden — typisk de store olieselskaber — stil-
ler krav om anciennitet og krav til efteruddannelse af
specielt seniorofficererne i bl.a. tankskibe.

Der har primeert veeret tale om nye skibe eller skibe,
der medbragte en eksisterende besatning fra et andet
flag — som f.eks. norsk flag — da de skiftede til DIS. Der
er derfor ikke med dispensationerne generelt sket en ud-
skiftning af danskere med udenlandsk arbejdskraft. 1
Safartsstyrelsens afgarelser vedrgrende dispensationer-
ne er der endvidere lagt vaegt pa, at de pagealdende
rederier tager aktivt del i rekrutteringen af danske offi-
cerselever. Dispensationerne udstedes under forudsaet-
ning af, at skibsfgrerne kan opna dansk anerkendelses-
bevis.

Dispensationer fra kravet er imidlertid ikke en holdbar
lgsning pa sigt. Sammenholdt med det eksisterende
veekstpotentiale foreslas kravet derfor ophaevet for skibe
registreret i DIS.

Det skannes ikke beteenkeligt at tillade skibsfarere fra
andre lande at gare tjeneste pa DIS-skibe. Der vil saledes



blive stillet samme kvalifikationskrav til skibsfarerne fra
tredjelande, som der i dag stilles til de skibsfarere fra
EU/E®S lande, der gar tjeneste pa danske skibe.

En ophavelse af kravet om dansk/EU/E@S indfadsret
for skibsfarere pa skibe registreret i DIS vurderes at ud-
gere en tidssvarende og sikkerhedsmaessigt forsvarlig
styrkelse af det danske flag i den internationale konkur-
rence, ligesom det vurderes at ville bidrage til fortsat
veekst i dansk skibsfart, herunder etablering af nye ar-
bejdspladser i land.

Med lovforslaget foreslas det samtidig, at de sgfaren-
des rammevilkar forbedres gennem et serligt udenrigs-
fradrag pa 105.000 kr. arligt for danske sgfarende ved
arbejde om bord pa danske eller udenlandske skibe uden
for EU/E@S. Sigtet hermed er at forbedre de pageelden-
des konkurrenceevne pa det globale maritime arbejds-
marked.

Lovforslaget har endvidere til formal at forbedre sg-
farendes sociale beskyttelse. Det forslas saledes at etab-
lere en sarlig pulje pa 1,8 mio. kr. arligt med sigte pa at
etablere et yderligere socialt sikkerhedsnet for sakaldt
efterladte sefarende om bord pa danske skibe og uden-
landske skibe i danske havne. Det foreslas derfor, at
gkonomi- og erhvervsministeren af denne pulje skal
kunne yde gkonomisk tilskud til deekning af disse per-
soners hjemrejse og underhold om bord.

Lovforslaget indeholder desuden forslag om en min-
dre konsekvenszndring af sgmandsloven, som har til
formal at skabe grundlag for dansk ratifikation af pro-
tokollen af 1. november 2005, som pa baggrund af
terrorhandlingerne i USA den 11. september 2001 inde-
holder endringer af FN’s SUA-konvention (Convention
for the Suppression of Unlawfull Acts against the safety
of maritime navigation). SUA-konventionen blev ved-
taget den 10. marts 1988 og indeholder regler om ulov-
lige handlinger, som bredt truer sikkerheden pa skibe
eller de ombordvarendes sikkerhed. Hovedparten af &n-
dringsprotokollens bestemmelser er allerede gennem-
fart i dansk ret, jf. lov nr. 494 af 12. maj 2010, hvorved
Folketinget tillige meddelte samtykke til, at Danmark
ratificerer protokollen.

2. Lovforslagets indhold

Der legges med lovforslaget op til falgende model for
styrkelse af Det Bla Danmark:

— For at styrke indflagning og rederiernes konkurren-
ceevne foreslas det at ophave kravet om dansk/EU/
E@S indfadsret for skibsfarere pa skibe registreret i
DIS.

— For at forbedre de sgfarendes generelle beskeftigel-
sesvilkar og konkurrenceevne pa det globale arbejds-

marked samt sikre maritime kompetencer foreslas
det at indfgre et serligt udenrigsfradrag pa 105.000
kr. arligt for danske sgfarende ved arbejde om bord
pa danske eller udenlandske skibe uden for EU/E@S.

— For at forbedre de sgfarendes sociale beskyttelse
foreslas det at etablere en serlig pulje pa 1,8 mio. kr.
arligt til sakaldt efterladte sgfarende.

Herudover foreslas der med en mindre konsekvens-
&ndring af semandsloven etableret det endelige grund-
lag for dansk ratifikation af a&ndringsprotokollen af 1.
november 2005 til SUA-konventionen.

2.1. Ophevelse af kravet om dansk/EU/E@S indfadsret
for skibsfgrere pa skibe registreret i Dansk
Internationalt Skibsregister (DIS)

2.1.1. Geeldende ret

I henhold til § 6, stk. 4, § 13, stk. 1, § 19, stk. 2, og §
24 i lov nr. 15 af 13. januar 1997 om skibes besztning
med senere @ndringer er det et krav, at skibsfarere i
handels- og fiskeskibe har dansk indfadsret.

Efter besatningslovens 8 13, stk. 4, kan Sgfartsstyrel-
sen fastsatte regler, der undtager fra kravet om dansk
indfadsret for personer, som er omfattet af De Europee-
iske Faellesskabers eller EGS’ regler om etableringsret,
arbejdskraftens frie bevaegelighed eller ret til udveksling
af tjenesteydelser. Dette er sket ved bekendtgarelse nr.
1010 af 9. oktober 2006 om undtagelse fra besatnings-
lovens krav om dansk indfgdsret for skibsfarere i han-
delsskibe og fiskeskibe. Bekendtgarelsen sikrer, at de
danske regler lever op til de neevnte EU-regler.

Lovens generelle dispensationsmulighed, som fastsat
i 819, stk. 2, 2. pkt., omfatter saledes muligheden for at
give dispensation fra kravet om dansk/EU/E@S indfads-
ret til skibsfarere fra andre lande, og dispensation kan
gives under sarlige omstendigheder efter forudgaende
indhentet erklaering fra de bergrte organisationer.

Bestemmelsen har navnlig veeret anvendt i forbindelse
med indflagning af skibe til dansk flag, herunder i en
reekke tilfeelde, hvor den eksisterende besatning har faet
mulighed for fortsat at arbejde pa skibet efter flagskiftet.

2.1.2. Lovforslaget

Det foreslas, at kravet om dansk/EU/E@S indfadsret
for skibsfarere i besatningslovens § 6, stk. 4, § 13, stk.
1, 8 19, stk. 2, og § 24 ophzaves for skibsfgrere pa skibe
registreret i DIS.

Indfgdsretskravet var oprindeligt begrundet i dels
skibsfererens offentlige myndighedsudgvelse, dels
skibsfarerens ansvar og opgaver i henhold til dansk sg-
fartslovgivning. I tilknytning til spargsmalet om at sikre
skibsfaerere fra EU/E@S lande mulighed for at gare tje-



neste som skibsfarere pa danske skibe blev det imidlertid
fastslaet, at skibsfarere efter dansk lov kun i begraenset
omfang er tillagt myndighedsbefgjelser, og at disse yder-
mere kun udgar en meget begraenset del af skibsfarerens
arbejde i serlige situationer. Dette var medvirkende til,
at kravet om dansk indfgdsret ikke kunne opretholdes.

I lighed med, hvad der geelder for skibsfarere fra EU/
E®@S lande, skannes det saledes heller ikke betankeligt
at tillade skibsfarere fra andre lande at gare tjeneste pa
DIS-skibe, forudsat at deres kvalifikationer er i orden.
Der vil i den henseende blive stillet samme kvalifikati-
onskrav til skibsfarerne fra tredjelande, som der i dag
stilles til de skibsfarere fra EU/E@S lande, der ger tje-
neste pa danske skibe. I henhold hertil er det en betin-
gelse, at en sgfarende er uddannet i et land, som har
ratificeret FN’s Internationale Sgfartsorganisations
(IMO) konvention om uddannelse af sgfarende, om sg-
neering og om vagthold (STCW-konventionen), at der er
indgaet aftale om anerkendelse af sgneeringsbeviser med
det pageeldende land, at ansggeren har et gyldigt sgnee-
ringsbevis fra landet, at ansggeren som udgangspunkt
har aflagt en preve, og at ansggeren har dokumenteret
kendskab til dansk sgfartslovgivning og danske arbejds-
miljgregler. Desuden skal skibsfgreren uddannes til
dansk sygdomsbehandler.

Pa den anfarte baggrund anses den foreslaede ophee-
velse af kravet om dansk/EU/E@S indfadsret for skibs-
farere pa skibe registreret i DIS for at udgere en
tidssvarende og sikkerhedsmaessigt forsvarlig styrkelse
af det danske flag i den internationale konkurrence, li-
gesom det vurderes at ville bidrage til fortsat veekst i
dansk skibsfart, herunder etablering af nye arbejdsplad-
ser i land.

2.2. Etablering af et serligt udenrigsfradrag for danske
sgfarende

2.2.1. Geldende ret

I henhold til § 3 i lov nr. 386 af 27. maj 2005 om be-
skatning af sgfolk (semandsbeskatningsloven) kan per-
soner, som uden for begranset fart erhverver lgnind-
komst ved arbejde om bord pa danske eller udenlandske
skibe, ved opgerelsen af den skattepligtige indkomst
fradrage et belgb pa 56.900 kr. Tilsvarende galder ved
arbejde om bord pa stenfiskerfartgjer, herunder sandsu-
gere, som har egne fremdrivningsmidler og eget lastrum
til transport af materialer indvundet fra havbunden, og
som har en bruttotonnage pa 20 t eller derover. Har den
pageeldende kun den navnte lgnindtaegt i en del af aret,
eller er der tale om ansettelse pa deltid, nedsattes fra-
draget forholdsmeessigt. Det er en betingelse for fradrag,

at forhyringsvilkarene for den pageldende svarer til,
hvad der sedvanligvis gealder for sgfolk.

Bestemmelsen finder tilsvarende anvendelse ved er-
hvervelse af lgnindkomst ved arbejde udfgrt om bord pa
skibe og installationer, der anvendes i tilknytning til ef-
terforskning og udvinding af kulbrinter uden for dansk
sgterritorium og dansk kontinentalsokkelomrade, samt
ved arbejde om bord pa skole- og gvelsesskibe, jf. lov
om maritime uddannelser.

2.2.2. Lovforslaget

En ophavelse af kravet om dansk/EU/E@S indfadsret
for skibsfarere pa skibe registreret i DIS kan fa betyd-
ning for danske skibsfgreres beskaftigelsesmuligheder.
Derfor foreslas det, at danske sgfarendes rammevilkar
ogsa forbedres, sa de bedre kan konkurrere pa det glo-
bale maritime arbejdsmarked.

Det foreslas pa den baggrund at udvide det eksister-
ende sgmandsfradrag med et udenrigsfradrag for danske
sgfarende ved arbejde uden for EU/E@S om bord pa
danske eller udenlandske skibe. Udenrigsfradraget fore-
slas fastsat til 105.000 kr. og treeder i stedet for det
almindelige ssmandsfradrag pa 56.900 kr. Dette vil give
de bergrte sgfarende en nettogevinst pa ca. 16.000 kr.
arligt uanset indtaegt, nar de er berettiget til fradraget
hele aret.

Indferelsen af et udenrigsfradrag vil ikke kun gelde
for danske skibsfarere, men for alle danske sgfarende
ansat pa danske eller udenlandske skibe ved arbejde
uden for EU/E@S.

Det vurderes, at etablering af et udenrigsfradrag inde-
holder statsstgtteelementer, som forudsztter notifikati-
on af og godkendelse i Kommissionen. Fradraget vil
derfor ikke blive sat i kraft, far Kommissionens god-
kendelse foreligger.

2.3. Tilskud til efterladte sgfarende

2.3.1. Galdende ret

Spergsmalet om sikringsordninger for sakaldt efter-
ladte sgfarende er ikke reguleret i geeldende dansk lov-
givning. Med efterladte sgfarende menes personer, som
sidder tilbage pa skibe, fordi rederen ofte i konkurssi-
tuationer undlader at opfylde grundleeggende forpligtel-
ser over for de sgfarende, der er om bord, saledes at de
ikke har mad eller drikkevarer under opholdet om bord
eller undlader at sgrge for hjemrejse.

Ved lov nr. 493 af 12. maj 2010 vedtog Folketinget en
e&ndring af semandsloven, hvorefter rederen for danske
skibe skal stille finansiel sikkerhed til daekning af hjem-
rejseudgifter. Samtidig blev lovens bestemmelser om



rederens pligt til at betale den sgfarendes hjemrejse ud-
videt.

Disse bestemmelser er imidlertid endnu ikke tradt i
kraft, men afventer ikrafttreedelsen af FN’s Internatio-
nale Arbejdsorganisations (ILO) konvention om sgfa-
rendes arbejdsforhold fra 2006. Konventionen traeder i
kraft, n&r den er blevet ratificeret af mindst 30 lande, der
til sammen repraesenterer mindst 33 % af verdenshan-
delstonnagen af skibe. Dette forventes at ske inden for
fa ar. Fra dansk side sigtes pa ratifikation af konventio-
nen i 2011.

2.3.2. Lovforslaget

Efterladte sgfarende er et tiltagende problem. Sagerne
har betydelige menneskelige og sociale konsekvenser
for de sgfarende og deres familier.

I trdd med konventionen om sgfarendes arbejdsforhold
foreslas pa den baggrund, at der etableres en sarlig pulje
pa 1,8 mio. kr. arligt, hvoraf gkonomi- og erhvervsmi-
nisteren kan yde gkonomisk tilskud til deekning af ud-
gifter til hjemrejse og underhold om bord samt sikring
af bl.a. forplejning, varme, elektricitet, kommunikation
og hygiejne pa skibet, indtil hjemrejsen kan finde sted.
Der etableres hermed et socialt sikkerhedsnet, som vil
forbedre beskyttelsen af sgfarende pa danske skibe og
pa udenlandske skibe i dansk havn, szrligt indtil kon-
ventionen om sgfarendes arbejdsforhold og de danske
regler, der gennemfgrer konventionen, jf. lov nr. 493 af
12. maj 2010, treeder i kraft. Ogsa efter dette tidspunkt
vil den foreslaede ordning dog kunne sikre, at de sgfa-
rende kan fa en hjeelpende hand, nar de er i ngd. Samtidig
vil lovforslaget vere i trad med IMO’s resolution nr. 930
fra 2001 om sikring af efterladte sgfarende.

Det belgb, som arligt vil kunne anvendes til den fore-
slaede ordning, vil blive fastsat pa finansloven. For 2011
foreslas puljen at udgere 0,9 mio. kr. og for de fglgende
ar 1,8 mio. kr. arligt. Nar belgbet i 2011 foreslas fastsat
til 0,9 mio. kr., skyldes det, at lovforslaget foreslas at
treede i kraft den 1. juli 2011, og der skal derfor kun af-
sattes midler til ¥ ar, dvs. 0,9 mio. kr.

Ved fgrnaevnte lov nr. 493 af 12. maj 2010 er der al-
lerede indsat bestemmelser i ssmandsloven, som sikrer,
at danske rederier skal stille en garanti, der daekker
hjemrejseomkostninger for sgfarende pa danske skibe,
fx nar rederiet gar konkurs. Indtil disse regler treeder i
kraft, vil sgfarende pa danske skibe af de foreslaede pul-
jemidler kunne fa deekket deres kontraktbestemte hjem-
rejse, hvis rederen veaesentligt misligholder kontrakten
og efterlader skibet i en dansk eller udenlandsk havn
uden at tage vare pa hverken skibet eller de sgfarende
om bord. Ogsa efter ikrafttreedelsen af de nye regler i lov
nr. 493 af 12. maj 2010 vil den foreslaede bestemmelse

veere et sikkerhedsnet for de sgfarende, hvis fx garantien
skulle veere ophgrt, eller den mod forventning ikke daek-
ker samtlige udgifter til hjemsendelsen. Det er ikke
almindeligt for danske skibe, at sgfarende efterlades.
Alligevel er det fundet ngdvendigt med henblik pa at
give sgfarende pa danske skibe en bedre beskyttelse,
hvor den enkelte sgfarende uden skyld er havnet i en
sadan situation.

Der har allerede vaeret situationer, hvor sgfarende pa
udenlandske skibe efterlades pa skibe i dansk havn, idet
rederiet af gkonomiske grunde har opgivet skibet og de
sgfarende. Med lovforslaget vil der ogsa veere et socialt
sikkerhedsnet for disse sgfarende. Sadanne situationer
vil fortsat kunne opsta, ogsa efter den internationale
ikrafttreeden af konventionen om sgfarendes arbejdsfor-
hold.

I lyset af de erfaringer der har veaeret med efterladte
sgfarende, legges der med lovforslaget op til, at der ogsa
kan ydes tilskud til at sikre de sgfarendes forplejning
m.v. om bord pa skibet, indtil hjemrejse kan finde sted.
Det geelder bade for danske skibe og for udenlandske
skibe i dansk havn. Forslaget vil medfare, at Danmark
gar et skridt videre, end gennemfarelsen af ILO-kon-
ventionen kraver, og der skabes saledes et yderligere
socialt sikkerhedsnet for de sgfarende.

Det foreslas, at puljeordningen, herunder puljemidler-
ne pa henholdsvis 0,9 mio. kr. for 2011 og 1,8 mio. kr.
for de felgende ar, administreres af Sgfartsstyrelsen.
Praktisk bistand til efterladte sgfarende pa danske skibe
0g pa udenlandske skibe i dansk havn er omfattet af reg-
leni § 1, stk. 2, i lov om Handelsfl&dens Velfserdsrad.
Sefartsstyrelsen vil derfor i samarbejde med Handels-
fladens Velferdsrad sikre de sgfarende under opholdet
om bord samt deres hjemrejse.

Der er ikke med lovforslaget lagt op til en endring af
lov om Legnmodtagernes Garantifond. Der laegges sale-
des ikke op til, at udbetaling af udestaende lgn skal vaere
omfattet af puljemidlerne, da dette for danske skibes
vedkommende er daekket af Lgnmodtagernes Garanti-
fond. For sgfarende pa udenlandske skibe bgr lgnnen
tilsvarende dakkes af flagstatens lovgivning. Der laeg-
ges heller ikke op til, at udbetaling af lommepenge eller
lignende skal veere omfattet.

2.4. Endret finansiering af Handelsfladens Velferdsrad
og Sefartens Arbejdsmiljerad

2.4.1. Geeldende ret

Handelsfladens Velfardsrad er en privat selvejende
institution, der er oprettet ved lov. Velfardsradet har til
opgave at varetage og fremme foranstaltninger om sg-
farendes velferd til sgs og under ophold i havn i bade



ind- og udland. Danmark har ratificeret ILO-konvention
nr. 163 om sgfarendes velferd og er i henhold hertil for-
pligtet til at sikre, at der er velfeerdsforanstaltninger for
de sgfarende og den ngdvendige finansiering heraf.

Efter § 5i lov nr. 253 af 25. april 1990 om Handels-
fladens Velferdsrad (velferdsloven) tilvejebringes mid-
lerne til velfaerdsarbejdet ved en afgift pa 140 gre pr. dag
for hver sgfarende, der er forhyret pa et dansk handels-
skib, herunder skibsfarere, og som er forsikret mod
falger af ulykkestilfelde i henhold til lov om arbejds-
skadeforsikring. Velferdsafgiften pahviler den sgfaren-
de og rederen med halvdelen til hver. Efter bestemmel-
sens stk. 2 yder gkonomi- og erhvervsministeren
endvidere et tilskud, der hgjst kan svare til den afgift,
som samlet er palagt rederne og de sgfarende. Statens
bidrag til Handelsfladens Velferdsrad fastsattes pa de
arlige finanslove og svarer i dag til 100 gre pr dag for
hver sgfarende. Det samlede bidrag udger sdledes 240
gre pr. dag pr. sgfarende.

Ved varetagelse af opgaverne disponerer Velfardsra-
det selvstendigt over de i medfer af loven tilvejebragte
midler. Velfaerdsradet ledes af et rad og en direktion.
@konomi- og erhvervsministeren udnavner efter ind-
stilling fra sgfartens organisationer Velferdsradets med-
lemmer for en tredrig periode.

Det fremgar endvidere af § 27, stk. 3, i lov om sikker-
hed til sgs, at der kan ydes tilskud til informationsakti-
viteter og konsulenttjeneste mv. for de to arbejdsmilje-
rad, som i henhold til loven er etableret inden for
henholdsvis sgfarts- og fiskeriomradet. Tilskuddene
fastsattes pa finansloven.

Pa finansloven for 2010 var statens bevilling vedrg-
rende Handelsfladens Velferdsrad ansat til 3,5 mio. kr.

Velferdsradets regnskab har hidtil veeret aflagt efter
statens regnskabsregler og revideret af Rigsrevisionen.

Sefartens Arbejdsmiljerad far i dag et arligt statstil-
skud pa 1,3 mio. kr. Bidraget til Sgfartens Arbejdsmil-
jorad ydes med hjemmel i lov om sikkerhed til sgs.

2.4.2. Lovforslaget

Der lzegges med lovforslaget op til, at finansieringen
af det foreslaede udenrigsfradrag og den foreslaede etab-
lering af en ordning til skonomisk sikring af efterladte
sgfarende sker ved, at rederierhvervet fuldt ud overtager
statens samlede arlige bidrag pa ca. 4,8 mio. kr. til Han-
delsfladens Velfaerdsrad og Sefartens Arbejdsmiljgrad.

De administrativt fastsatte regler for Sgfartens Ar-
bejdsmiljgrad vil blive justeret, saledes at rederiernes
bidrag vil kunne justeres.

Som falge af at det statslige tilskud til Handelsfladens
Velfaerdsrad bortfalder, vil velferdsradets budget og

regnskab ikke lengere skulle godkendes af gkonomi- og
erhvervsministeren. Det preeciseres derfor i lovforslaget,
at Handelsfladens Velfardsrad aflaegger regnskab efter
arsregnskabsloven. Endvidere indeberer bortfaldet af
det faste statslige tilskud pa den baggrund enkelte juste-
ringer i Handelsfladens Velferdsrads vedtegter. Ved
overgangen til regnskabsafleeggelse efter arsregnskabs-
lovens regler vil revisionen skulle varetages af en stats-
autoriseret revisor eller en registreret revisor.

Handelsfladens Velferdsrad rader i dag over en for-
mue, som stammer fra erhvervets egne afgiftshidrag til
velferdsordningen og fra statens tilskud hertil. Ordnin-
gen viderefares med radets nuvarende formue. Det er i
vedtaegterne sikret, at formuen, ved radets ophgr, an-
vendes til velfeerdsformal for sgfarende efter gkonomi-
og erhvervsministerens bestemmelse. Vedtagterne kan
alene e&ndres med gkonomi- og erhvervsministerens
godkendelse.

Bestemmelsen i lov om sikkerhed til sgs vedrgrende
tilskud til arbejdmiljeradene foreslas justeret, saledes at
den alene omfatter fiskeriomradet. Samtidig foreslas en
tilpasning af bestemmelsen, som herefter svarer til fi-
nanslovens formulering.

2.5. Gennemfgrelse af SUA-protokollen

2.5.1. Geldende ret

Sgmandsloven indeholder i dag mulighed for, at skibs-
fareren kan udlevere personer om bord til udenlandske
myndigheder, hvis de pagaldende er mistenkt for at ha-
ve begaet forbrydelser omfattet af SUA-konventionen.

2.5.2. Lovforslaget

Som konsekvens af endringsprotokollen af 1. novem-
ber 2005 til SUA-konventionen er der behov for at
foretage en mindre andring af semandsloven, saledes at
skibsfareren ogsa kan udlevere personer, der er mistaenkt
for at have overtradt de nye strafbestemmelser om ter-
rorismevirksomhed mv. i protokollen. Lovforslaget
medvirker dermed til at skabe det forngdne lovgrundlag
for, at Danmark kan ratificere SUA-protokollen.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Indfarelse af et udenrigsfradrag samt tilskud til efter-
ladte sgfarende vil som udgangspunkt give staten et
provenutab i stgrrelsesordenen 4,8 mio. kr. arligt.

Da statens tilskud til Handelsfladens Velferdsrad og
Sefartens Arbejdsmiljgrad, som samlet udger et tilsva-
rende arligt belgb pa 4,8 mio. kr., ophaves, er disse dele
af lovforslaget samlet set provenuneutralt for det offent-
lige.



Det skannes, at @ndringen af sgmandsbeskatningslo-
ven vil medfare engangsudgifter for SKAT i forbindelse
med systemandringer pa ca. 100.000 kr. Denne en-
gangsudgift vil blive afholdt af @konomi- og Erhvervs-
ministeriet (Sgfartsstyrelsen). Lovforslaget vil saledes
kun i meget begraenset omfang indebzre gkonomiske og
administrative konsekvenser for det offentlige.

4. Pkonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

For at sikre en fortsat drift af Handelsfladens Vel-
feerdsrad og Sefartens Arbejdsmiljgrad forhgjes rederi-
ernes nuvaerende andel af de to rads finansiering med i
alt 4,8 mio. kr.

Forggelsen af rederierhvervets udgifter skennes at
modsvares gennem det veekstpotentiale, der ligger i en
ophavelse af kravet om dansk/EU/E@S indfadsret for
skibsfarere pa skibe registreret i DIS. Pa den baggrund
skgnnes forslaget ikke at have gkonomiske eller admi-
nistrative konsekvenser for erhvervslivet.

Forslaget har vaeret sendt til Erhvervs- og Selskabssty-
relsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering (CKR)
med henblik pa en vurdering af, om forslaget skal fore-
leegges @konomi- og Erhvervsministeriets virksom-
hedspanel. CKR vurderer ikke, at forslaget indeholder
administrative konsekvenser i et omfang, der berettiger,
at lovforslaget bliver forelagt virksomhedspanelet. For-
slaget ber derfor ikke foreleegges @konomi- og Er-
hvervsministeriets virksomhedspanel.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Forslaget har ikke administrative konsekvenser for
borgerne.

6. Miljemaessige konsekvenser
Forslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Det vurderes, at det foresldede element vedrgrende
etablering af et seerligt udenrigsfradrag for danske sgfa-
rende indeholder statsstatteelementer, som forudseetter
notifikation af og godkendelse i Kommissionen. Denne
del af lovforslaget vil saledes ikke kunne settes i kraft,
for Kommissionens godkendelse foreligger.

8. Harte myndigheder, organisationer m.v.

Bilfeergernes Rederiforening, Danmarks Fiskerifor-
ening, Danmarks Rederiforening, Danmarks Statistik,
Dansk Metals Maritime Afdeling, Danske Regioner, Er-
hvervs- og Byggestyrelsen, Erhvervs- og Selskabssty-
relsen, Fag og Arbejde, Fagligt Fzlles Forbund (3F),
Finansministeriet, Finanstilsynet, Fiskeriets Arbejds-
miljgrad, Fiskernes Forbund, Foreningen af Smagernes
Feergeselskaber, Funktionarernes og Tjenestemande-
nes Feallesrdd, Grgnlands Selvstyre, Handelsfladens
Velferdsrdd, HORESTA, Justitsministeriet, Kommu-
nernes Landsforening, Konkurrence- og Forbrugersty-
relsen, Landsorganisationen i Danmark, Maskinmestre-
nes Forening, Ministeriet for Flygtninge, Indvandrere og
Integration, Patent- og Varemeerkestyrelsen, Radiotele-
grafistforeningen af 1917, Rederiforeningen af 2010,
Rigsrevisionen, Sammenslutningen af Mindre Er-
hvervsfartajer, Sikkerhedsstyrelsen, Skatteministeriet,
Statsministeriet, Sgfartens Arbejdsmiljerad, Sefartens
ledere — Dansk Navigatgrforening og Treaeskibs Sam-
menslutningen.

9. Sammenfattende skema

gifter

Positive konsekvenser/Mindreud-

Negative konsekvenser/Merudgifter

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ophevelsen af statens tilskud til
Handelsfladens Velferdsrad og Sg-
fartens Arbejdsmiljerad indebeerer
en besparelse pa 4,8 mio. kr. arligt.

Indfarelse af et udenrigsfradrag og
en pulje til efterladte sgfarende skan-
nes at give staten merudgifter i star-
relsesordenen 4,8 mio. kr. arligt.
Dette belghb modsvares imidlertid af
ophavelsen af statens tilskud pa 4,8
mio. kr. til Handelsfladens Vel-
feerdsrad og Sefartens Arbejdsmilje-
rad.

Systemandringer i SKAT i forbin-
delse med &ndringerne af sgmands-
beskatningsloven skgnnes at inde-
bare en engangsudgift pa 100.000
kr. Denne udgift vil blive afholdt af




@konomi- og Erhvervsministeriet
(Sefartsstyrelsen).

Lovforslaget indebzrer saledes kun
i meget begraenset omfang gkonomi-
ske og administrative konsekvenser
for det offentlige.

Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Ingen

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Foragelsen af rederierhvervets ud-
gifter skannes at modsvares gennem
det veekstpotentiale, der ligger i en
ophevelse af kravet om dansk/EU/
EJS indfadsret til skibsfarere pa ski-
be registreret i DIS. Vakstpotentia-
let skannes at modsvare de 4,8 mio.
kr., som erhvervet skal betale til Sg-
fartens Arbejdsmiljerad og Handels-
fladens Velferdsrad. Pa den bag-
grund skannes forslaget ikke at have
gkonomiske eller administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

Den del af forslaget, som vedrgrer
styrkelse af rederiernes og de danske
sgfarendes globale konkurrenceev-
ne, vil som udgangspunkt indebzre
ggede udgifter for rederierne i star-
relsesordenen 4,8 mio. kr. arligt.
Forggelsen af rederierhvervets ud-
gifter skannes at modsvares gennem
det veekstpotentiale, der ligger i en
ophavelse af kravet om dansk/EU/
EJS indfadsret for skibsfarere pa
skibe registreret i DIS, og forslaget
skennes derfor ikke at have gkono-

miske eller administrative konse-
kvenser for erhvervslivet.

borgerne

Administrative konsekvenser for er- | Ingen Ingen
hvervslivet

Miljemaessige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Det vurderes, at det foreslaede element vedrgrende etablering af et serligt
udenrigsfradrag for danske sgfarende indeholder statsstgtteelementer, som
forudseetter notifikation af og godkendelse i Kommissionen. Lovforslagets
bestemmelse om det serlige fradrag vil ikke blive sat i kraft, for Kommis-
sionens godkendelse foreligger.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Tilnr. 1

Efter den galdende bestemmelse i besatningslovens
§ 6, stk. 4, skal skibsfgrere pa skibe registreret i Dansk
Internationalt Skibsregister (DIS) have dansk indfgds-
ret.

| medfor af beseetningslovens § 13, stk. 4, kan Sgfarts-
styrelsen efter hgring af de bergrte organisationer fast-
sette regler, der undtager fra kravet om dansk indfadsret
i §6,stk. 4,813, stk. 1, § 19, stk. 2, og § 24 for personer,
som er omfattet af De Europeiske Fallesskabers eller
E@S’ regler om etableringsret, arbejdskraftens frie be-
vaegelighed eller ret til udveksling af tjenesteydelser.
Dette er sket ved bekendtgarelse nr. 1010 af 9. oktober
2006 om undtagelse fra besetningslovens krav om

dansk indfagdsret for skibsfarere i handelsskibe og fiske-
skibe, hvorefter kravet om dansk indfadsret er lempet,
saledes at skibsfareren ogsa kan have EU- eller E@S-
indfadsret.

Med lovforslagets § 1, nr. 1, foreslas det, at kravet om
dansk/EU/E@S indfadsret for skibsfarere i beseetnings-
lovens § 6, stk. 4, 2. pkt., ophaeves for skibe registreret
i Dansk Internationalt Skibsregister (DIS).

Tilnr. 2

Med lovforslagets § 1, nr. 2, foreslas det at ophaeve
kravet i besetningslovens § 13, stk. 1, § 19, stk. 2, og §
24 om dansk/EU/E@S (jf. bemarkningerne til lovfor-
slagets 8 1, nr. 1) indfadsret for skibsfarere pa skibe
registreret i Dansk Internationalt Skibsregister (DIS).

Kravet foreslas derimod opretholdt for sa vidt angar
skibsfarere pa skibe registreret i Dansk Almindeligt Re-
gister (DAS) og pa fiskeskibe.



Tilnr. 3

Med lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas det at ophave
henvisningen i besatningslovens 8§ 13, stk. 4, til § 6, stk.
4. Forslaget er en konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 1,
hvorved lovens § 6, stk. 4, 2. pkt., foreslas ophavet.

Til §2

Tilnr. 1

Det foreslas at justere den galdende bestemmelse i
sgmandsbeskatningslovens § 3, stk. 1, saledes at det
praeciseres, at bestemmelsen kun geelder for arbejde om
bord pa danske eller udenlandske skibe inden for EU/
EJS. Forslaget er en konsekvens af lovforslagets § 2, nr.
2, hvorved det foreslas at indfgre et nyt, forhgjet fradrag
for sgfarende, som udfarer arbejde om bord pa danske
eller udenlandske skibe uden for EU/E@S.

Tilnr. 2

Det foreslas, at der indfares et serligt udenrigsfradrag
for danske sgfarende, som finder anvendelse for den tid,
hvor den sgfarende udfgrer arbejde om bord pa danske
eller udenlandske skibe uden for EU/E@S. Fradraget
foreslas fastsat til 105.000 kr. og traeder i stedet for det
almindelige semandsfradrag, som er pa 56.900 kr.

Hvis en sgfarende kun er berettiget til udenrigsfradra-
get i en del af aret, gives fradraget forholdsmaessigt pa
samme made, som det i gjeblikket er geeldende for det
almindelige sgmandsfradrag. En sgfarende kan saledes
veere berettiget til udenrigsfradrag i en del af aret og til
almindeligt semandsfradrag i de perioder, hvor betin-
gelserne for udenrigsfradrag ikke er opfyldt.

Indfarelsen af et seerligt udenrigsfradrag bergrer ikke
reglerne for sgfarende om bord pa skibe registreret i DIS.
Sadanne sgfarende vil fortsat vaere omfattet af en netto-
lgnsordning. Zndringerne bergrer heller ikke reglerne
for beskatning af sgfolk om bord pa kabelleegningsfar-
tajer, bugser- og bjeergningsfartgjer og stenfiskerfartg-
jer, herunder sandsugere. Sgfarende om bord pa sadanne
fartgjer kan altid aflannes og beskattes efter samme reg-
ler som DIS-sgfolk, nar der arbejdes uden for EU/E@S,
jf. samandsbeskatningslovens § 5 a, § 6 og § 8.

Til 83

Tilnr. 1

Det foreslas at tilpasse overskriften til afsnit 2 i lovens
kapitel 2, saledes at der i overskriften tages hgjde for
lovforslagets § 3, nr. 2, hvorefter det foreslas at etablere
en ordning, som giver mulighed for at yde gkonomisk
tilskud til sakaldt efterladte sgfarende.
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Tilnr. 2

Den foreslaede nye bestemmelse i semandslovens §
10 a har til formal at etablere en ordning, hvorefter der
kan ydes gkonomisk hjzlp til sakaldt efterladte sgfaren-
de om bord pa danske skibe eller pa udenlandske skibe
i danske havne. Hermed skabes et socialt sikkerhedsnet
for sgfarende.

De sgfarende, som foreslas beskyttet af bestemmelsen,
er sgfarende, som er efterladt om bord af rederen uden
gkonomiske midler til det daglige ophold eller til deres
hjemrejse. Der er tale om en situation, hvor rederen har
brudt kontrakten, hvorved de sgfarende bringes i en uri-
melig situation, og hvor den sgfarende af gkonomiske
grunde "tvinges” til at opholde sig om bord pa skibet.

Typisk opstar situationen, hvor skibet er arresteret, fx
pga. af krav fra mandskabet som falge af manglende be-
taling af lgn, hvor skibet er tilbageholdt som usgdygtigt,
og rederiet ikke har de gkonomiske midler til at sette
skibet i stand, eller hvor rederen i gvrigt ikke har gko-
nomisk mulighed for at fortsatte skibets drift, evt. som
falge af konkurs eller konkurslignende situationer.

De ydelser, der vil kunne dakkes via den foreslaede
tilskudsordning, vedrgrer de sgfarendes underhold om
bord, herunder forplejning, sikring af varme, elektricitet,
de hygiejniske forhold om bord (bl.a. handtering af af-
fald) og kommunikation med de pargrende og lignende.
Der vil ogsa i serlige situationer, fx hvis det ikke er sik-
kerhedsmeessigt eller sundhedsmaessigt forsvarligt at la-
de de sgfarende blive om bord, kunne blive tale om at
betale for hotelophold eller lignende i en kortere periode,
indtil den sgfarende kan sendes hjem.

Et serligt gkonomisk problem for de sgfarende er sik-
ring af den kontraktmaessige betaling for hjemrejse i
disse situationer. Det foresl&s, at der via tilskudsordnin-
gen kan afholdes udgifter til de sgfarendes hjemrejse
med underhold, fx hotelophold. Efter reglerne i ILO’s
konvention om sgfarendes arbejdsforhold skal den an-
svarlige myndighed i flagstaten sgrge for hjemsendelse
af de sgfarende, herunder skibsfareren, hvis en reder ik-
ke betaler hjemsendelsesudgifterne for sgfarende, der er
berettiget til at blive hjemsendt. Disse regler vil ogsa
blive sat i kraft for danske skibe, nar konventionen trae-
der i kraft internationalt.

Det ma imidlertid forventes, at der, bade far konven-
tionen er tradt i kraft internationalt og ogsa herefter, vil
kunne opsta tilfeelde, hvor hverken rederiet eller den
udenlandske flagstat lever op til sine forpligtelser. For
danske skibes vedkommende forventes der ikke at veere
de store problemer, mens der har veret tilfeelde med
udenlandske skibe, hvor den foreslaede nye bestemmel-
se kunne have veeret anvendt. Selvom der ikke forekom-



mer mange tilfeelde med danske skibe, vil de afsatte
midler kunne udggre et seerligt socialt sikkerhedsnet for
sgfarende pa danske skibe, ikke mindst indtil de danske
bestemmelser i lov nr. 493 af 12. maj 2010 traeder i kraft,
eller hvis det efter reglernes ikrafttreeden fx i en konkret
situation skulle vise sig, at hjemrejsegarantien ikke fuldt
ud deekker omkostningerne, eller af anden grund ikke er
daekkende. Hvor det er muligt og gkonomisk forsvarligt,
vil den danske stat dog sgge at fa inddrevet de gkono-
miske udgifter, som der er afholdt.

Udbetaling af udestaende lgn er ikke omfattet. For sg-
farende pa danske skibe geelder Lenmodtagernes Ga-
rantifond. Lommepenge m.v. vil heller ikke kunne
daekkes af puljen.

Der afseettes en serlig pulje til tilskud, hvis starrelse
fastseettes pa de arlige finanslove. | 2011 forventes afsat
0,9 mio. kr. til ordningen, da loven foreslas farst at treede
i kraft den 1. juli 2011. For de fglgende ar forventes be-
Igbet arligt at blive 1,8 mio. kr.

Det foreslas, at puljeordningen administreres af Sg-
fartsstyrelsen. Praktisk bistand til efterladte sgfarende pa
danske skibe og pa udenlandske skibe i dansk havn er
omfattet af reglen i § 1, stk. 2, i lov om Handelsfladens
Velfaerdsrad. Sefartsstyrelsen vil derfor i samarbejde
med Handelsfladens Velferdsrad sikre de sgfarende un-
der opholdet om bord samt deres hjemrejse.

Tilnr. 3

Forslaget indeholder en mindre konsekvensaendring af
sgmandslovens § 63, stk. 2, som fglge af Danmarks
forestaende ratifikation af SUA-protokollen. £ndringen
udvider den eksisterende ret for skibsfareren til at udle-
vere ombordveerende personer til udenlandske myndig-
heder, nar disse mistenkes for overtreedelse af visse
serlige strafbare handlinger i SUA-konventionens arti-
kel 3. A£ndringsprotokollen til SUA-konventionen ud-
vider det strafbare gerningsindhold i forhold til den
geldende konvention. En reekke handlinger, hvor skibet
eller dets last benyttes med et terrorismefomal, bliver nu
kriminaliseret. Skibsfareren skal derfor ogsa kunne ud-
levere personer, som er mistenkt for overtredelse af
disse nye bestemmelser, til udenlandske myndigheder.

Til§4

Tilnr. 1

Som fglge af, at det statslige tilskud til Handelsfladens
Velfzerdsrad bortfalder, foreslas det at ophaeve bestem-
melsen om, at velferdsradets budget og regnskab skal
godkendes af gkonomi- og erhvervsministeren. Det pree-
ciseres samtidig, at velfeerdsradet efter lovens ikrafttree-
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den vil skulle aflegge regnskab efter arsregnskabsloven
og ikke som hidltil efter statens regnskabsregler.

Tilnr. 2

Det foreslas at forhgje rederens velfaerdsbidrag fra 70
gre til 170 gre pr. sgfarende. Derved overtager rederen
statens gkonomiske forpligtelse til velfeerdsarbejdet.
Statens tilskud var i 2010 ansat til 3,5 mio. kr., hvilket
svarer til 100 gre pr. sgfarende. Den sgfarendes vel-
feerdsbidrag forbliver uzndret pa 70 gre. Den person-
kreds af sgfarende, der palignes afgiften, vil fortsat veere
den samme, som rederen har pligt til at forsikre efter lov
om arbejdsskadesikring.

Til 85

Tilnr. 1

Den foreslédede bestemmelse indebzrer, at den hidti-
dige hjemmel i lov om sikkerhed til sgs til at yde tilskud
til Sgfartens Arbejdsmiljerad bortfalder. De administra-
tivt fastsatte regler for Sgfartens Arbejdsmiljgrad, som
findes i bekendtgerelse nr. 1246 af 11. december 2009
om Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A, teknisk forskrift
om arbejdsmiljg i skibe, vil blive justeret, saledes at re-
deriernes bidrag vil kunne justeres.

Lovforslaget medfarer ingen @ndring for sa vidt angar
statens tilskud til Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, da lovfor-
slaget ikke bergrer fiskeskibe.

Til§6

Det foreslas, at loven treeder i kraft den 1. juli 2011.
Det indebarer, at statens bidrag til velferdsarbejdet og
Sefartens Arbejdsmiljgrad ophgrer pa samme tidspunkt,
og at rederne herefter skal betale.

Det foreslas, at skatteministeren fastseetter ikrafttree-
delsestidspunktet for lovens § 2 vedrgrende det serlige
fradrag. Disse bestemmelser vil ikke blive sat i kraft, far
Kommissionens godkendelse af ordningen foreligger.

Til§7

De sagsomrader, som lovforslaget vedrarer, er faergsk
seranliggende. Lovforslaget vil derfor ikke kunne seet-
tes i kraft for Feergerne.

Beskatning af og de arbejdsretlige og velfaerdsmeassi-
ge foranstaltninger for sgfarende er grenlandske selv-
styreanliggender. Derimod er besatningslovomradet og
reglerne om skibsfarerens befgjelser overfor personer,
som er misteenkt for alvorlige forbrydelser, rigsanligg-
ender i Grgnland. Det foreslas derfor, at forslagets § 1
og § 3 helt eller delvist kan sattes i kraft for Grgnland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§6. ...

Stk. 4. I skibe registreret i Dansk Internationalt
Skibsregister kraeves ikke danske beviser, men gyl-
digt seneringsbevis ledsaget af en af Sgfartsstyrel-
sen udfeerdiget STCW-konventionspategning i
overensstemmelse med bestemmelserne fastsat i
stk. 2. Skibsfareren skal dog have dansk indfgdsret.

§13.Dei§86,stk. 1,87, stk. 1,88, stk. 1,89 0og
8 10 anfarte krav om danske uddannelser og sgnae-
ringsbeviser finder ikke anvendelse pa personer,
der opfylder betingelserne i De Europaiske Feel-
lesskabers direktiver om indfarelse af generelle
ordninger for gensidig anerkendelse af eksamens-
beviser for erhvervskompetencegivende uddannel-
ser, jf. lov nr. 476 af 9. juni 2004 om adgang til
udevelse af visse erhverv i Danmark. Skibsfarere i
handels- og fiskeskibe skal dog have dansk ind-
fadsret.

§109. ...

Stk. 2. Til erhvervelse af sgnzringsbevis med fo-
rerrettigheder til handels- og fiskeskibe skal ved-
kommende have dansk indfadsret. Sgfartsstyrelsen
kan dog efter forud indhentet erklaering fra de be-
rgrte organisationer under sgrlige omstaendigheder
fravige lovens krav om indfgdsret.

§ 24. Den til sgneeringsbeviser knyttede ret til at
veere farer af handels- og fiskeskibe fortabes, nar
indehaveren mister dansk indfadsret. Sgfartsstyrel-
sen kan dog under saerlige omstendigheder gare
undtagelse fra denne bestemmelse. Opnar den pa-
geeldende pa ny dansk indfadsret, skal retten til at
fare skib dermed anses for generhvervet, jf. dog 8§
20, stk. 4.

§13. ...

Lovforslaget

§ 1.1 lov nr. 15 af 13. januar 1997 om skibes be-
setning, som &ndret bl.a. ved 8 2 i lov nr. 902 af
16. december 1998, § 2 i lov nr. 1462 af 22. de-
cember 2004 og senest ved 8§ 3 i lov nr. 493 af 12.
maj 2010, foretages felgende &ndringer:

1.8 6, stk. 4, 2. pkt., ophaeves.

2.1813,stk. 1, 2. pkt., 8 19, stk. 2, 1. pkt., og § 24,
1. pkt., @ndres »handels-« til: »skibe registreret i
Dansk Almindeligt Skibsregister.



Stk. 4. Sgfartsstyrelsen kan efter hgring af de be-
rerte organisationer fastsatte regler, der undtager
fra kravet om dansk indfadsret i § 6, stk. 4, § 13,
stk. 1, 8 19, stk. 2, og § 24 for personer, som er
omfattet af De Europaiske Fallesskabers eller
E@S’ regler om etableringsret, arbejdskraftens frie
bevagelighed eller ret til udveksling af tjeneste-
ydelser.

8 3. Personer, som uden for begranset fart erhver-
ver lgnindkomst ved arbejde om bord pa danske
eller udenlandske skibe, kan ved opgarelsen af den
skattepligtige indkomst fradrage et belgb pa 56.900
kr. Tilsvarende galder ved arbejde om bord pa
stenfiskerfartgjer, herunder sandsugere, som har
egne fremdrivningsmidler og eget lastrum til trans-
port af materialer indvundet fra havbunden, og som
har en bruttotonnage pa 20 t eller derover. Har den
pageeldende kun lgnindtaegt som naevnti 1. pkt. ien
del af aret, eller er der tale om anszttelse pa deltid,
nedseettes fradraget forholdsmaessigt. Det er en be-
tingelse for fradrag, at forhyringsvilkarene for den
pageeldende svarer til, hvad der seedvanligvis geel-
der for sgfolk.

Stk. 2. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse ved er-
hvervelse af lanindkomst ved arbejde udfart om
bord pa skibe og installationer, der anvendes i til-
knytning til efterforskning og udvinding af kulbrin-
ter uden for dansk sgterritorium og dansk konti-
nentalsokkelomrade, samt ved arbejde om bord pa
skole- og gvelsesskibe, jf. lov om maritime uddan-
nelser.
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3. 1813, stk. 4, udgar »8§ 6, stk. 4,«.

§ 2. 1 lov nr. 386 af 27. maj 2005 om beskatning af
sefolk (semandsbeskatningsloven), som &ndret se-
nestved 8 12ilovnr.521 af 12. juni 2009, foretages
felgende &ndringer:

1.1 83, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter »ved arbejde«:
» inden for EU/E@S«.

2. | 8 3 indseettes som stk. 3:

»Stk. 3. Personer, som erhverver lgnindkomst ved
arbejde uden for EU/E@S om bord pa danske eller
udenlandske skibe, kan ved opgerelsen af den skat-
tepligtige indkomst fradrage et belgb et belgb pa
105.000 kr. Har den pageldende kun Ignindtaegt
som neevnt i 1. pkt. i en del af aret, eller er der tale
om ansettelse pa deltid, nedsettes fradraget for-
holdsmaessigt. Det er en betingelse for fradrag, at
forhyringsvilkarene for den pagaldende svarer til,
hvad der seedvanligvis geelder for sgfolk.«



2. Sgmandens ret til at kraeve afsked

§63. ...

Stk. 2. Skibsfareren skal sa vidt muligt sgrge for, at
en skyldig ikke undviger, indtil dansk konsul eller
politiet i Danmark kan tage sig af sagen. Skibsfg-
reren kan i dette gjemed anvende ngdvendige mid-
ler, men ma ikke bruge strengere midler, end
formalet kraever. Safremt den begaende forbrydelse
er en handling omfattet af artikel 3 i IMO-konven-
tionen til bekeempelse af ulovlige handlinger mod
sgfartens sikkerhed, kan skibsfgreren dog overgive
den misteenke til vedkommende myndighed uden
for riget.

§ 4.
Stk. 5. Velferdsradets arsregnskab og budget skal
godkendes af industriministeren.
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8 3. I sgmandsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 742
af 18. juli 2005, som &ndret senest ved 8 2 i lov nr.
493 af 12. maj 2010, foretages fglgende &ndringer:

1.0verskriften til afsnit 2 i kapitel 2 affattes saledes:
»2. Sgmandens ret til at kreeve afsked og gkonomisk
stotte til efterladte sgfarende«

2. Efter § 10 indseettes:

»§ 10 a.Med henblik pa at gge beskyttelsen af per-
soner, der som fglge af rederens vasentlige mislig-
holdelse af deres ansattelseskontrakt er efterladt pa
et dansk skib eller pa et udenlandsk skib i dansk
havn kan gkonomi- og erhvervsministeren yde til-
skud til deekning af udgifter til de pageldendes

1) hjemrejse med underhold, i det omfang dette ikke
sker som fglge af andre af lovens bestemmelser, og
2) underhold om bord, herunder forplejning, sikring
af varme, elektricitet, kommunikation, hygiejne
m.v., indtil hjemrejse finder sted.

Stk. 2. Der afsettes en seerlig pulje til tilskud, hvis
starrelse fastsattes pa de arlige finanslove. Sgfarts-
styrelsen forestar administrationen af puljeordnin-
gen.«

3.8 63, stk. 2, 3. pkt., affattes saledes:

»Er den begaede forbrydelse en handling omfattet
af artikel 3, 3bis, 3ter eller 3quater i FN’s konven-
tion af 10. marts 1988 til bekeempelse af ulovlige
handlinger mod sgfartssikkerheden, som henholds-
vis &ndret og indsat ved protokollen af 1. november
2005 til denne konvention, kan skibsfgreren dog
overgive den mistenkte til vedkommende myndig-
hed uden for riget.«

§ 4. | lov nr. 253 af 25. april 1990 om Handelsfla-
dens Velfardsrad (velferdsloven), som a@ndret ved
lov nr. 212 af 28. marts 2001 og lov nr. 304 af 30.
april 2003, foretages falgende &ndringer:

1.8 4, stk. 5, affattes saledes:
»Stk. 5. Handelsfladens Velfardsrad afleegger
regnskab efter arsregnskabsloven.«

2. 85, stk. 1 og 2, ophaves, 0g i stedet indseettes:



8 5. Midlerne til velfeerdsarbejdet tilvejebringes
ved en afgift pa 140 gre pr. dag for hver sgfarende,
der er forhyret pa et dansk handelsskib, herunder
skibsfgrere, og som er forsikret mod falger af ulyk-
kestilfeelde i henhold til lov om arbejdsskadefor-
sikring. Afgiften pahviler den sgfarende og rederen
med halvdelen til hver.

Stk. 2. Erhvervsministeren yder et tilskud, der
hgjst kan svare til den afgift, som samlet er palagt
rederne og de sgfarende.

Stk. 3. Radet fastsatter betalingen for sarlige ydel-
ser.

§27. ...

Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren kan yde
tilskud til informationsaktiviteter og konsulenttje-
neste for arbejdsmiljeradene samt til arbejdsmilje-
tjenesternes rejser til skibe, som befinder sig uden
for Danmark.
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»Midlerne til velfeerdsarbejdet tilvejebringes ved
en afgift pa 240 gre pr. dag for hver sgfarende, der
er forhyret pa et dansk handelsskib, herunder skibs-
farere, og som er forsikret mod falger af ulykkes-
tilfeelde i henhold til lov om arbejdsskadesikring.
Afgiften pahviler den sgfarende med 70 gre og re-
deren med 170 gre.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 2.

8 5. I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse
nr. 654 af 15. juni 2010, foretages falgende &n-
dring:

1. § 27, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren kan yde
tilskud til Fiskeriets Arbejdsmiljgrads arbejde med
radgivning, vejledning, information, analyser, mal-
inger og gvrige forebyggelsesmaessige aktiviteter.
Belgbets starrelse fastsettes pa de arlige finanslo-
Ve.«

§6.

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2011, jf. dog
stk. 2.

Stk. 2. Skatteministeren fastseetter tidspunktet for
ikrafttreeden af § 2.

§7.

Stk. 1. Loven geelder ikke for Faergerne.

Stk. 2. Loven gaelder ikke for Grgnland, men 8 1 og
8 3 kan ved kongelig anordning helt eller delvis
settes i kraft for Grgnland med de &ndringer, som
de grenlandske forhold tilsiger.
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